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Schalltechnische Stellungnahme zum Gutachten ECO16039 vom 24.05.2016 — Verkehrsgeriusche
auf der Wendischen Strafe

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

mit dem schalltechnischen Gutachten ECO16039 vom 23.05.2016 wurden durch uns die Emissionen des
sich im B-Plangebiet Nr. 03 \Wendische Stral’e" ansassigen Fuhrunternehmens Nendza bestimmt und die
Gerauschbelastung auf die angrenzende Wohnbebauung innerhalb und auerhalb des Plangebietes er-
mittelt. Aufgrund des Urteils des Oberverwaltungsgerichtes (OVG LSA), welches festgestellt hat, dass der
StralBenverkehr auf der Wendischen StralRe nicht ausreichend bertlicksichtigt wurde, soll zur Heilung des

B-Planverfahrens die vom Stralienverkehr ausgehenden Emissionen betrachtet werden.

1. Larmbelastung durch die Wendische StraRe

Im vorliegenden Fall ist zu kléren, ob die L&rmbelastung durch den Stralenverkehrsléarm zumutbar ist. Da
es sich bei dem zu betrachtenden Emittenten um einen Gewerbebetrieb handelt, ist die TA Larm anzuwen-
den. Hierzu heil}t es, dass Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt
der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zu beurteilen sind. Dies wurde im bestehenden Gutachten
ECO16039 durchgefuhrt. Darlber hinaus sollen Verkehrsgerausche auf ¢ffentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch Manahmen organisatorischer Art
soweit wie méglich vermindert werden, soweit

1) der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindes-

tens 3 dB erhéht wird,

2) keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
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3) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten in Summe, das bedeutet, dass MalRnahmen organisatorischer Art notwendig werden,
wenn alle drei Kriterien erflllt sind. Um zu Uberprifen, ob die Kriterien eingehalten werden, wurden sowohl
Daten der Verkehrszahlung (auf der Wendischen Stra’e vom 11.06.2020) herangezogen als auch Daten
zum Fahrverkehr durch das nahegelegene Kieswerk. Hierzu wurden vom Auftraggeber folgende Angaben
gemacht: ,Das im Planfeststellungsbeschluss angenommene Gesamtverkehrsaufkommen einschlieRlich
Leerfahrten von 170 Lkw/d hat sich gegenwartig unter Bertcksichtigung von ca. 65.000 t Verkippungsbo-
den und der Leerfahrten auf 25 Lkw/d reduziert.”

e Die Daten der Verkehrsz&hlung vom 11.06.2020 wurden in der ersten Variante betrachtet.

¢ In Variante 2 wurde zu der Verkehrszahlung die gegenwartige Anzahl von 25 Lkw/d fur das Kies-
werk einbezogen.

e In Variante 3 wurde die Verkehrszéhlung zusatzlich zum urspriinglich angenommenen Gesamt-

verkehrsaufkommen von 170 Lkw/d fir das Kieswerk hinzugerechnet.

Es wurden die Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten berechnet.

Tabelle 1: Ubersicht Uber Lage und Schutzanspruch der Immissionsorte

Immissionsort Hohe Immissionsgrenzwert | Nutzungsart Koordinaten
Name ID Tag Nacht Gebiet X Y
m dB(A) dB(A) (m) (m)

Wendische Strafie 11 101 25 64 54 Ml 32686122,8 | 5759221,03
Wendische Strale 11 102 25 64 54 M 32686118,9 | 5759214,09
Wendische Stralle 5 1.0G 103 5,6 59 49 WA 32686116 | 5759291,65
Wendische Strale 5 1.0G 104 5,6 59 49 WA 32686120,6 | 5759296,62
Wendische Stralle 12 105 5,0 59 49 WA 32686082,5 | 5759232,77
Wendische Strafle 10 106 5,6 59 49 WA 32686085,8 | 5759268,68

Zu betrachten ist das Verkehrsaufkommen sowohl ohne als auch mit dem Fahrverkehr des Fuhrunterneh-
mens Nendza. Dabei wurde davon ausgegangen, dass durch das Fuhrunternehmen Nendza im Tageszeit-
raum 12 Fahrten durch Pkw-Fahrverkehr (6 Mitarbeiter) und 11 Fahrten durch Lkw-Fahrverkehr bzw. in der
lautesten Nachtstunde eine Fahrbewegung durch einen Lkw entstehen (siehe Anlagen).
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Tabelle 2: Variante 1 - Beurteilungspegel durch Stralenverkehrszahlung ohne/mit Fuhrunternehmen

Nendza

D 101 102 103 104 105 106
Beurteilungspegel Tag dB(A) || 33,0 32,7 36,1 17,2 43,1 42,6
Zahlung Nacht dB(A)[| 378 | 376 | 410 | 221 | 480 | 475
Beurteilungspegel Tag dB(A) || 39,0 38,8 43,0 23,3 49,3 48,8
ZahlunggNencza Nacht dB(A) [ 385 | 383 | 419 | 228 | 487 | 482
Beurteilungspegel- Tag dB(A) 6,0 6,1 6,9 6,1 6,2 6,2
differenz Nacht dB(a) || o7 07 09 07 0,7 0,7

Tag dB(A) 64 64 59 59 59 59

Immissionsgrenzwert

Nacht dB(A)[| 54 54 49 49 49 49

1) Erh6hung um 3 dB ja ja ja ja ja ja

Kriterium nach TA Larm 2) keine Durchmischung ja ja ja ja ja ja
3) Immissionsgrenzwert iiberschritten? || nein nein nein nein nein nein

Durch den Fahrverkehr des Fuhrunternehmens Nendza werden die Immissionsgrenzwerte im Tageszeit-
raum an allen Immissionsorten um mehr als 3 dB erhoht. Eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr findet
aufgrund der geringen Verkehrsdichte nicht statt. Allerdings werden die Immissionsgrenzwerte an jedem

Immissionsort eingehalten. Somit sind in dieser Variante keine organisatorischen MaRnahmen notwendig.

Tabelle 3: Variante 2 - Beurteilungspegel durch Stralenverkehrszéhlung + Fahrbetrieb des Kieswerks von

25 Lkw/d mit/ohne Fuhrunternehmen Nendza

ID o1 [ 102 | 103 | 104 | 105 | 108
Beurteilungspegel Tag dB(A) 403 | 401 | 435 | 246 | 505 | 500
o Sy Nacht dB(A) 417 | 415 | 449 | 260 | 519 | 514

Beuisliungspegel ag CEGY) 423 | 420 | 458 | 265 | 525 | 520
Zihlung + KW 25 : : : : : :
* Nendza Nacht dB(A) 420 | 418 | 453 | 263 | 522 | 517
Beurteilungspegel- Tag dB(A) 2,0 1,9 23 1,9 2.0 2,0
differenz

Nacht dB(A) 03 0,3 04 03 03 03

B Tag dB(A) 64 64 59 59 59 59

Immissionsgrenzwert

Nacht dB(A) 54 54 49 49 49 49

1) Erhéhung um 3 dB nein nein nein nein nein nein

Kriterium nach TA Larm 2) keine Durchmischung nein nein nein nein nein nein
3) Immissionsgrenzwert liberschritten? | nein nein nein nein ja ja
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Die Immissionsgrenzwerte werden an den Immissionsorten |05 und 106 im Nachtzeitraum Uberschritten.

Die Erhéhung der Beurteilungspegel aufgrund des Fahrverkehrs des Fuhrunternehmens Nendza betragt

an den maRgeblichen Immissionsorten weniger als 3 dB. Des Weiteren findet bei dieser Anzahl an Lkw auf

der offentlichen Strafle eine Durchmischung des Fahrverkehrs des Fuhrunternehmens Nendza mit dem

Ubrigen Verkehr statt. Somit sind in dieser Variante keine organisatorischen Ma3nahmen notwendig.

Tabelle 4: Variante 3 - Beurteilungspegel durch StraRenverkehrszahlung + Fahrbetrieb des Kieswerks von

170 Lkw/d mit/ohne Fuhrunternehmen Nendza

ID 101 102 103 104 105 106
Beurteilungspegel Tag dB(A) 480 | 478 | 512 | 322 | 579 | 575
Zzhlung + KW 170

Nacht dB(A) 482 | 481 | 514 | 325 | 582 | 578

Beurteilungspegel Tag dB(A) 48 4 482 517 326 584 579
Zahlung + KW 170 * * * : : 7,

*+ Nendza Nacht dB(A) 483 | 481 | 515 | 326 | 583 | 579

Tag dB(A)

Beurteilungspegeldifferenz 04 04 L] 9.4 2:5 04
Nacht dB(A) 0,1 0 01 | o1 [ 01 | o041

e Tag dB(A) 64 | 64 | 59 | 59 | 59 | 59

Immissionsgrenzwert

Hacht CEG 54 | 54 | 49 | 49 | 49 | 49

1) Erh6hung um 3 dB nein nein nein nein nein nein

Kriterium nach TA Larm 2) keine Durchmischung nein nein nein nein nein nein
3) Immissionsgrenzwert iiberschritten? || nein nein ja nein ja ja

Die Immissionsgrenzwerte werden an den Immissionsorten 103, |05 und |06 im Nachtzeitraum Uberschrit-

ten. Die Erhéhung der Beurteilungspegel aufgrund des Fahrverkehrs des Fuhrunternehmens Nendza be-

tragt an den maRgeblichen Immissionsorten weniger als 3 dB. Des Weiteren findet bei dieser Anzahl an

Lkw auf der offentlichen Straflte eine Durchmischung des Fahrverkehrs des Fuhrunternehmens Nendza mit

dem ubrigen Verkehr statt. Somit sind auch in dieser Variante keine organisatorischen Mainahmen not-

wendig.
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Somit ergibt sich folgende Ubersicht tber die drei untersuchten Varianten bezuglich der Erfiillung der drei

Kriterien nach Punkt 7.4 der TA Larm.

Tabelle 5: Ubersicht tiber die Einhaltung der Kriterien nach TA Larm fur die drei Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Kriterium 1) erfullt nicht erfallt nicht erfulit
Kriterium 2) erfullt nicht erflllt nicht erfiillt
Kriterium 3) nicht erflllt erfullt erfillt

Anhand der Ubersicht wird deutlich, dass in keiner der betrachteten Varianten organisatorische MaRnah-
men zur Verminderung der Verkehrsgerdusche notwendig sind. Die Genehmigungsfahigkeit des Fuhrun-
ternehmens Nendza ist aus schallimmissionsschutzrechtlicher Sicht somit gegeben. Eine Unzumutbarkeit,
der Gerduschimmissionen durch 6ffentlichen Stralenverkehr, die dem Bebauungsplan entgegenstehen
wirde, kann somit nicht vorliegen.

2. Anzahl der méglichen Fahrbewegungen

Im schalltechnischen Gutachten ECO 16039 vom 23.05.2016 werden die Angaben zum maximal mogli-
chen Fahrverkehr des Fuhrunternehmens Nendza (s. Seite 21, 2. Absatz bzw. Seite 25, 3. Absatz) zur
besseren Versténdlichkeit wie folgt ergénzt:

Pro Werktag sind maximal 12 Lkw-Fahrbewegungen zuléssig, von denen maximal eine in der ungtinstigs-
ten Nachtstunde stattfinden darf.

Mit freundlichen GruRen
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Anlagen
Tabelle 6: Ubersicht tiber die Eingangsdaten
Bezeichnung ID Lkw/h PkwW Schwerverkehr | M (Kfz/h) p (%)
Tag | Nacht| Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Wendische Stralle_Zahlung 100! - 17 17 3 5 125 | 2,75 | 15,0 227
Kieswerk 25 Lkw/d 101! 1,04 - - 17 8 1,04 | 1,04 |100,0 | 100,0
Kieswerk 170 Lkw/d 102! 7,08 - - 113 57 7,08 | 7,08 |100,0| 100,0
Fuhrunternehmen Nendza 1l - 12 - 11 1 1,44 | 0,13 | 47,8 | 100,0
Tabelle 7: Ubersicht tiber die Emissionen des StraRenverkehrs
Bezeichnung ID Lme genaue Zdhldaten zul. Geschw. RQ s;'::::?'
Tag Nacht M p (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro | Art
[dB(A)] [ [dB(A)] | Tag | Nacht | Tag | Nacht | (km/h) | (km/h) [dB]
Wendische Strale_Zahlung | 100! | 38,0 429 11,25 2,75 15,0 227 50,0 50,0 | RQ7.5 0,0 1,00
Kieswerk 25 Lkw/d 1011| 445 445 |1,04| 1,04 | 100,0 | 100,0 | 50,0 50,0 [ RQ7.5 | 0,0 [1,00
Kieswerk 170 Lkw/d 102! 52,8 528 (7,08 7,08 | 100,0 | 100,0 | 50,0 50,0 [ RQ75 0,0 1,00
Fuhrunternehmen Nendza | !! 42,9 355 |1,44( 0,13 | 47,8 | 100,0 [ 50,0 | 50,0 [ RQ7.5| 0,0 |1,00
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